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关键词 桥隧比76%

大型滑坡15处 施工组织管理难度大

仁沐新高速公路，是一条工程规模极其不平衡的高速公路。
沿着仁沐新高速公路主线一路向南，乐山市犍为县九井镇是重要的分

水岭：九井镇以北属丘陵地貌区，地势平缓，地质地形条件总体简单；九井镇
以南进入小凉山余脉五指山地貌区，地形起伏大、山高谷深、灾害频发，地质
地形条件复杂——而马边支线的起点，便从这里的沐川枢纽互通开始。

“此前地勘时我就来过马边，沿线盘山路多处掉石，有些路段我都不太
敢走。有外地家属来探亲，来一次就不愿意来第二次了。”2017年3月，马
边支线建设的前期工作启动，四川仁沐高速公路有限责任公司马边代表处
处长张智斌开始正式“扎根”马边。面对这里的交通条件，他和同事有个共
同目标：一定要把这条高速公路修好！

作为全线的重要控制性工程，马边支线难在哪？数据最直接：穿越38
处顺层，共有大型滑坡15处，有两处互通设置在大型滑坡面上；沿线地势险
峻，有软弱泥岩、破碎岩层以及崩坡积层，夏季暴雨频繁容易诱发滑坡灾害；
设置隧道10座，最长为2.97公里大梗上隧道，整个支线隧道比高达54%，桥
隧比高达76%，施工组织管理难度大。

2017年底，马边支线正式开工，6个土建路基标段陆续进场建设。
“马边本地缺乏原材料，钢筋沙石等建材全部要从外面运进来。”马边彝

族自治县交通运输局局长冯建平介绍，交通条件不便、地理位置偏远，也让
运输成本和施工难度加大。

2019年1月3日，宜宾市珙县发生5.3级地震，位于大型滑坡
面上的马边支线平乐互通，边坡抗滑桩受地震影响而错位，可能导
致边坡垮塌，对后续施工造成影响。“我们紧急停工、开展排查，并
邀请专家对影响进行评估，制定后续措施和施工方案。”张智斌告
诉记者，这样的突发状况，他们时刻都要做好准备。

2019年6月，马边支线首座隧道安家山隧道双幅贯通；
2019年7月，全长2.466公里的永宁隧道贯通，为永河沟大桥

架梁提供运输通道；
2020年3月，全长2.3公里的石盘特大桥双幅贯通；
2020年7月，高达100米、跨径140米的马边河2号大桥右幅

贯通，马边支线单幅贯通；
2020年9月，马边支线路基双幅贯通；
2020年12月15日，马边支线最后一公里油面铺筑完成，初步

具备通车条件……
“今年自汛期以来雨水频繁，大家抢抓工期不放松，大雨小干、

小雨大干、不下雨拼命干，保证了建设的顺利推进。”冯建平介绍，
在多方密切配合下，马边支线原本需要5年的工期，如今3年就完
成。

2020年12月31日24时，马边支线即将开通试运行，马边也将
正式告别无高速公路的历史。“最近出去吃饭，都能听到马边百姓
高兴地聊到这条高速。”作为参与者、见证者的张智斌告诉记者，3
年多的付出得到肯定，是让他感到最欣慰的事。

穿越了三个市州的仁沐新高速公路，

全线有着“一桥一隧一支线”三大重难点及

控制性工程，其中“一支线”，指的就是全长

43.8公里的马边支线。

这是施工难度很大的一段工程——地

处山岭重丘区，沟谷切割深、地形起伏大、

路线走廊较狭窄，30 公里路段设置了隧道

10 座，隧道全长约 17 公里，隧道比高达

54%，整个支线的桥隧比达到76%。

这是施工时间紧迫的一段工程——面

对严峻的地质地形条件，需要在短短3年时

间内克服雨水频繁、滑坡灾害、外部因素等

不利影响，特别是今年进入建设攻坚期以

来，更面临着疫情和汛情的“大考”。

吹响号角、奋力苦干，马边支线的施工

大军奏出项目建设的“最强音”，不分昼夜、

久久为功，终于踏平坎坷成大道、跨越天堑

变通途。如今，一条崭新的高速公路翻山

越岭，正成为小凉山彝区富民惠民的“康庄

大道”。

2020年2月中旬，马边支线正式复工，成为疫情后全省首批复
工的交通建设项目。此时摆在大家面前的首要挑战，就是“最后3
公里”的建设。

仁沐新高速LJ23标，是仁沐新高速公路通往马边县城北的最
后一段，其连接线也将与未来的乐西高速公路相连。“因为乐西高
速公路方案调整，最后3公里我们直到2019年10月才拿到施工图
纸，接着又遇到今年初的疫情影响。”LJ23标生产副经理黄孝仁告
诉记者，这3公里最难的是桥梁现浇，共有83跨、1.6万立方米混凝
土，正常情况下，需要12至15个月才能完成。

2020年3月，最后3公里的建设全面铺开，较平时3倍的人力
和物料集中到了这里，也让管理、质量、安全、协调的难度加大。“工
作安排细化到了每天，每道工序都有专人盯守，一人、一点、一坑，
公司的领导班子也驻扎现场。”张智斌回忆，最壮观的时候，施工现
场不到1公里的距离，最多有800人同时在奋战。

“白加黑”“5+2”的模式，让“最后3公里”的建设跑出了马边
“加速度”。

今年7月底，“马边互通落地”任务保质保量完成，比原定计划
提前了1个月；今年9月，“最后3公里”建设完成，为马边支线全面
建成通车奠定了坚实基础。

关键词 奋战7个月

最后3公里 项目建设跑出“加速度”

关键词 工期3年

阶段胜利频传 马边支线全面建成通车

2020年12月31日24时，仁沐新高速公路马边支线即将开通试运行！
高速圆梦，马边彝汉群众几代人期盼的梦想终于实现。从筹备、开工、立项，到建成，几多辛酸、几多曲折。
高速圆梦，马边彝汉群众感谢所有的建设者、参与者。逢山开路、遇水架桥，是你们，让美梦成真。
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马边收费站 记者 宋雪 摄

航拍仁沐新高速公路 记者 史自勇 摄
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仁沐新高速公路马边支线雷打石隧道
记者 史自勇 摄


